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1 WSTEP

Przedmiotem opracowania sg analizy i wytyczne zwigzane z wprowadzeniem Strefy Czystego
Transportu (SCT) w Szczecinie. Wykonane ono zostato przez Biuro Projektowo-Konsultingowe TransEko
sp.j. na zaméwienie: Urzedu Miasta Szczecin, Wydziat Gospodarki Komunalnej.

W ramach opracowania:

e Przeprowadzono analizy regulacji prawnych warunkujgcych wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu oraz przedstawiono wnioski co do motzliwosci i zasad wprowadzenia Strefy
Czystego Transportu w Szczecinie na drogach publicznych i niepublicznych.

s Zaproponowano granice Strefy Czystego Transportu wraz z okresleniem lokalizacji
Lprzekrojéw” typu ,wjazd/wyjazd do/z SCT” na ulicach, ktére beda limitowaty dostep do strefy
dla pojazdéw nie spetniajgcych przyjetych kryteriéw dostepnosci.

e Przeprowadzono szacunki i analizy dotyczace pojazdéw, ktére wjeidzajg do obszaru
planowanej Strefy Czystego Transportu, w tym z uwzglednieniem struktur: rodzajowej, dat
produkgji, rodzaju napedu, norm emisji spalin oraz miejsca zarejestrowania pojazdu. Analizy
wykonano na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.

e Przygotowano propozycje regulaminu Strefy Czystego Transportu dla dwéch wariantow.
e Przeanalizowano wptyw wariantdw na park samachodowy w Strefie Czystego Transportu.

e Opracowano zatozenia organizacyjne dla Strefy Czystego Transportu w Szczecinie.
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2 ANALIZA UWARUNKOWAN PRAWNYCH

Podstawa prawna wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) zawarta jest w ustawie o
elektromobilnodci i paliwach ptynnych z 11 stycznia 2018 r. art. 1 pkt. 4. Ustawa weszta w Zycie 22
lutego 2018 roku i jest wynikiem obligatoryjnego wdrazania przez kraje cztonkowskie dyrektyw
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 paidziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Wspomniana dyrektywa naktada na panstwa czfonkowskie
obowiazek rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Zgodnie z art. 39 pkt. 1 ustawy o
elektromobilnosci i paliwach ptynnych ograniczenie negatywnego oddziatywania emisji zanieczyszczen
z transportu na zdrowie ludzi i srodowisko na terenie gminy mozna realizowac poprzez ustanowienie
strefy czystego transportu.

Ustawa stanowi zatem narzedzie umozliwiajgce wprowadzenie na wybranym obszarze gminy
ograniczed w swobodzie przemieszczania sie pojazdami napedzanymi paliwami "tradycyjnymi".
Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu ingeruje zatem w prawo wiasnosci - ogranicza swobode
poruszania sie pojazdami samochodowymi (dopuszczonymi do ruchu zgodnie z prawem), ktére sa
napedzane "tradycyjnymi" paliwami (dopuszczonymi zgodnie z prawem). Jest to zgodne z Konstytucja
RP rozdziat Il Art. 31 pkt. 3 gdzie konstytucja wprost pozwala na takie dziatania w sytuacji gdy
ograniczenia wynikajg z potrzeb publicznych bad? dla ochrony $rodowiska lub zdrowia cztowieka.

Ograniczenia te zostaty sformutowane na poziomie Ustawy zatem zgodnie z zapisami Konstytucji ktéra
mowi, ze tego typu ograniczenia mogg byé zawarte jedynie na poziomie Ustawy. Nie ma zatem
przestanek, ktore podwazatyby zgodno$¢ Ustawy i zawartych w niej zapiséw z aktami prawa wyiszego
rzedu.

Strefa Czystego Transportu moze by¢ wprowadzona na czas oznaczony lub nieoznaczony, nie krétszy
jednak niz 5 lat jezeli ocena poziomow substancji w powietrzu (o ktdrej mowa w art. 89 ust. 1 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska) wykazata przekroczenie $redniorocznego
poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu w miescie, w ktérym liczba mieszkaricow jest wieksza niz
100 000. W takiej sytuacji od dnia 1 stycznia roku nastepujacego po roku, w ktérym prezydent tego
miasta otrzymat wyniki oceny poziomu zanieczyszczenia rada gminy ustanawia w drodze uchwaty
strefe czystego transportu w tym miescie. Jednoczesnie Strefa Czystego Transportu, moze zostaé
zniesiona, jeieli ocena poziomow substancji w powietrzu, w kolejnych trzech latach nie wykaie
przekroczenia Sredniorocznego poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu w miescie, w ktérym
ustanowiono strefe czystego transportu.

Zgodnie z ustawg Strefa Czystego Transportu obejmowaé ma drogi, ktdrych zarzadca jest gmina, do
ktorej zakazuje sie wjazdu pojazddéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, innych niz: elektryczne, napedzane wodorem, napedzane
gazem ziemnym oraz pojazddw wylgczonych na podstawie uchwaty rady gminy, zgodnie z ust. 4%, Od
zakazu wjazdu wytgczone sg réwniez pojazdy:
1. Policji, Inspekeji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa, Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Parstwa, Stuzby Wieziennej,
Krajowej Administracji Skarbowej, jednostek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej Stuiby
Poszukiwania i Ratownictwa oraz stuzb ratowniczych.

* Rada gminy, w uchwale ustanawiajace] strefe czystego transportu, moze
ustanowi¢ dodatkowe wytgczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu
do tej strefy, inne niz okreslone w ust. 2.
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2. Uzywane we flocie obstugujacej Kancelarie Prezesa Rady Ministrow.

Zarzaddw drég i realizujgce zadania na rzecz zarzadcow drég.

4. Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takie sit zbrojnych panstw, obcych, jezeli umowa
miedzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi.

5. Urzedéw morskich realizujgcych zadania w pasie technicznym i ochronnym wybrzeza oraz w
portach i przystaniach morskich.

6. Posiadajace odpowiednie oznaczenie, ktdrymi poruszajg sie osoby niepetnosprawne.

7. Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, inne niz wykorzystywane wytgcznie do przewozu
0s6b.

w

Od zakazu wijazdu wytgczone sg réwniez:

1. Specjalistyczne érodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez zespoty ratownictwa
medycznego oraz zespoty transportu sanitarnego.

2. Autobusy zeroemisyjne.

3. Autobusy szkolne.

W ramach uchwaly ustanawiajacej Strefe Czystego Transportu rada gminy moze wprowadzi¢
dodatkowe wytaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu do tej strefy inne niz
wymienione wyiej. Rada gminy moze dopusci¢ wjazd do Strefy Czystego Transportu pojazdow innych
niz dopuszczone w uchwale, dla wybranych godzin (okreslonymi odpowiednimi zapisami w uchwale)
pod warunkiem uiszczenia opfaty i w okresie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia ustanowienia strefy.

Optata za wjazd do Strefy Czystego Transportu, pobiera wéjt, burmistrz albo prezydent miasta i stanowi
dochéd gminy ktéry moze by¢ wykorzystany wytacznie na potrzeby:

1. oznakowania strefy czystego transportu;
zakupu autobusow zeroemisyjnych;
zakupu tramwajow;
zakupu innych srodkéw transportu zbiorowego;
finansowania programéw wsparcia zakupu roweréw w rozumieniu art. 2 pkt 47 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wyposazonych w uruchamiany naciskiem na
pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V o
znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sig
stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

-l e

Optata za wjazd do Strefy Czystego Transportu, nie moze by¢ wyzsza niz:

1. 2,50 zt za godzine w przypadku oplaty jednorazowej;
2. 500 zt w przypadku optaty abonamentowej za jeden miesiac.

Sposéb identyfikacji pojazdéw samochodowych, ktére zostaty dopuszczone do Strefy Czystego
Transportu powinien byé okreslony w uchwale rady gminy. Ustawa dopuszcza nastgpujace sposoby
kontroli wjazdu do strefy czystego transportu:

e poprzez obowigzek oznaczenia pojazdéw samochodowych nalepka umieszczang w lewym
dolnym rogu przedniej szyby pojazdu lub
¢ za pomoca danych pozyskiwanych z centralnej ewidencji pojazdow.

Nie jest konieczne dodatkowe oznakowywanie pojazdéw jezeli pojazd elektryczny lub napedzany
wodorem jest oznaczony tablicami (o ktérych mowa w art. 71 ust. 2a ustawy — Prawo o ruchu
drogowym) lub oznaczony nalepka umieszczong na przedniej szybie pojazdu (o ktérej mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym).
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Nalepke, o ktérej mowa w ust. 9 w ustawie o elektromobilnosci i paliwach ptynnych, wydaje waijt,
burmistrz albo prezydent miasta za optata, ktorej maksymalna wysokoséé wynosi 5 21 i stanowi dochéd
gminy. Wzér nalepki jest okreslony w drodze rozporzadzenia.

Granice obszaru Strefy Czystego Transportu (wjazdy/wyjazdy) powinny by¢ oznakowane a jej granice
okreslone w uchwale.

Uchwata wprowadzajgca Strefe Czystego Transportu powinna okreslaé:

1)
2)

3)
4)

5)

granice obszaru strefy czystego transportu;

sposdb organizacji ruchu w strefie czystego transportu, w szczegélnosci wjazdu i wyjazdu
do strefy;

sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty

wysokos¢ oraz sposéb poboru optaty, o ktorej mowa w art. 39 ust. 5 w ustawie o
elektromabilnosdci i paliwach ptynnych;

wysokos¢ opfaty, o ktdrej mowa w art. 39 ust. 11 w ustawie o elektromobilnodci i paliwach
ptynnych, i szczegdtowy sposdb wydawania nalepki, o ktérej mowa w art. 39 ust. 9 w
ustawie o elektromabilnosci i paliwach ptynnych.

W odniesieniu do procedury wprowadzania Strefy Czystego Transportu :

1. Wéjt, burmistrz albo prezydent miasta sporzadza projekt uchwaty i konsultuje go z
mieszkanicami gminy, zamieszczajgc projekt na stronie internetowej i wyznaczajac termin na
zgtaszanie uwag. Termin ten nie moze byé krotszy niz 21 dni.

2. Po konsultacjach wéjt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje projekt uchwaly radzie
gminy.

3. Rada gminy podejmuje uchwate w terminie 60 dni od dnia otrzymania projektu uchwaty.

4. Uchwata stanowi akt prawa miejscowego.

PROJEKT Wajt, burmistrz albo prezydent miasta
UCHWALY sporzadza projekt uchwaty.

Wajt, burmistrz albo prezydent miasta konsultuje projket uchwaty z

KONSULTACIE mieszkaricami gminy, zamieszczajgc projekt na stronie internetowej i
SPOLECZNE wyznaczajgc termin na zgtaszanie uwag. Termin ten nie moze byé

krétszy niz 21 dni.

FINAE ARl 4  Po konsultacjach wajt, burmistrz albo prezydent
UCHWALY miasta przekazuje projekt uchwaty radzie gminy.

Rada gminy pedejmuje uchwate

w terminie 60 dni od dnia
otrzymania projektu uchwaty.
Uchwata stanowi akt prawa
miejscowego.

Rys. 2.1. Schemat obrazujacy procedure wprowadzania Strefy Czystego Transportu.
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3 WYZNACZENIE GRANIC STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie ma na celu poprawe jakosci powietrza,
ograniczenie hatasu, zwiekszenie atrakcyjnoséci miasta oraz mozliwos¢ uzyskania dodatkowych
funduszy na rozwaj infrastruktury. Dtugofalowo SCT przyczyni sie do uczynienia Szczecina miastem
bardziej przyjaznym do zycia i odpornym na wyzwania zwigzane ze zmianami klimatycznymi.

Woptynie to na poprawe komfortu Zycia mieszkaficow i turystéw poprzez stworzenie przyjaznej
przestrzeni miejskiej, sprzyjajgcej pieszym i rowerzystom.

Obszar, na ktdrym planuje sie wprowadzié SCT znajduje sie w historycznym centrum Szczecina, gdzie
natezenie ruchu samochodowego powoduje problemy zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza i
hatasem.

Obszar ten znajduje sie ponadto wewnatrz specjalnych obszaréw wyznaczonych w Studium
Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Szczecin (Strefa Srédmiejska
oraz Obszar Strategicznych Interwencji), gdzie zgodnie z zapisami zawartymi w dokumencie tym
podnoszona bedzie jako$¢ infrastruktury i przestrzeni miejskich poprzez szczegblne dziatania
przestrzenne, inwestycyjne, organizacyjne, spoteczne, finansowe i motywacyjne.

Wiele z ulic zlokalizowanych w planowanej SCT, charakteryzuje sie waska zabudows, co dodatkowo
utrudnia cyrkulacje powietrza i poteguje problem smogu komunikacyjnego. Ponadto, obszar ten jest
czesto odwiedzany przez pieszych i turystéw, dlatego priorytetem jest stworzenie bardziej przyjaznej
przestrzeni publicznej. Ograniczenie ruchu na tych ulicach utatwi funkcjonowanie transportu
publicznego oraz poprawi bezpieczeristwo rowerzystdw i pieszych.

Dzieki SCT centrum Szczecina moze sta¢ sie bardziej przyjazne dla mieszkaricéw i turystow, co
pozytywnie wplynie na rozw6j lokalnej gospodarki. Przyjemniejsze i zdrowsze otoczenie zachgci do
spedzania czasu w kawiarniach, restauracjach i sklepach, wspierajac rozwéj przedsigbiorczosci w
obszarze Starego Miasta.

Planowana Strefa Czystego Transportu w Szczecinie chejmuje nastepujace ulice:

- Tkacka,

- Staromtynska,

- Mariacka,

- Staromiejska (od Grodzkiej do Wyszynskiego),

- Softysia,

- Farna,

- Panienska,

- Ksiecia Msciwoja ll,

- Grodzka,

- Konski Kierat

- Kusnierska,

- taziebna,

- Korsarzy,

- Rycerska,

- Plac Zotnierza Polskiego (od Mariackiej do Farnej),

- Uliczki Starego Miasta: Rynek Sienny, Rynek Nowy, Sienna, Wielka Odorzariska, Mata
Odorzanska, Optotki, Kurza Stopka, Targ Rybny, Srodowa.

Lokalizacja planowanej Strefy Czystego Transportu przedstawiona jest na ponizszych rysunkach, w tym
na tle miasta i strategicznych obszaréw miejskich oraz w zblizeniu ze wskazaniem przekrojéw ulic, gdzie
zlokalizowane beda wjazdy/wyjazdy do/ze Strefy.
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Dostep do planowanej SCT bedzie poprzez:

s 8 wjazdow,
e 6 wyjazdow

w lokalizacjach wskazanych w ponizszej tabeli.

Tab. 3.1. Lokalizacja wjazdéw i wyjazdéw do planowanej SCT w Szczecinie.

Nr
(2godnie z Ulica Lokalizacja Rodzaj
rys. 3.2)
wlot na skrzyZzowanie z potudniowa jezdnig
1 Tkacka placu Zotnierza Polskiego i z pétnocna wyjazd
jezdnig ul. Wyszynskiego
2 lot ze skrzyiowania z potudniowg ;
2 Staromt y :
L jezdnig Placu Zotnierza Polskiego Wjgen
’ wylot ze skrzyzowania z potudniowa .
3 Mariacka . . L o i wijazd
jezdnig Placu Zotnierza Polskiego
4 plac Zotnierza Polskiego | wylot ze skrzyzowania z potudniowa -
(ulica lokalna) jezdnia gtéwna Placu Zotnierza Polskiego, 4
wlot i wylot na skrzyzowanie z potudniowg ’ |
. Farmna jezdnig Trasy Zamkowej wjazd/wyjazd
6 Bariletsls dostep o?l strony jezdni zbiorczych Trasy wjazd/wyjazd
Zamkowej
G2 T wlot i wylot na skrzyzowanie z pétnocna . .
7 Ksiecia Msciwoja Il R [ WAk wijazd/wyjazd
. lot 1 wylot skrzyiowanie z pdtnocng : .
8 Sottysia W
yst jezdnig ul. Wyszyriskiego wjazd/wyjazd
lot i wylot na skrzyzowanie z pdtnocng ; ;
9 Tkacka W
jezdnig ul. Wyszyriskiego wjazd/wyjazd
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4 BADANIA POJAZDOW WJEZDZAJACYCH DO OBSZARU PLANOWANE) STREFY
CZYSTEGO TRANSPORTU

Badanie liczby pojazdéw wjezdzajgcych do obszaru planowanej SCT wykonano na podstawie danych
przekazanych przez Zamawiajgcego. Dane te pochodzg ze Strefy Platnego Parkowania i dotycza
pojazdow parkujgcych w obszarze planowanej SCT (numery rejestracyjne pojazdéw zarejestrowanych
w systemie SPP). Informacje te powigzano z danymi z systemu CEPiK (Centralna Ewidencja Pojazddw i
Kierowcow) o dacie produkcji pojazdu, rodzaju napedu, normie emisji spalin oraz miejscem
zarejestrowania pojazdu.

Na podstawie powyzszych danych wykonano nastepujace charakterystyki pojazdéw wijeidzajacych do
obszaru planowanej SCT:

e struktura rodzajowa pojazdow — typy pojazdow,
e daty produkcji pojazdow,

e rodzaj napedu pojazdéw,

e normy emisji spalin,

e miejsca zarejestrowania pojazdow.

Dane uzyskane od Zamawiajgcego (pojazdy zarejestrowane w systemie SPP) dotycza dwdch dni. Na ich
podstawie pozyskano informacje z systemu CEPiK dla 831 pojazdéw. Ponizej przedstawione sg
struktury procentowe odnoszace sie do poszczegdlnych charakterystyk.

W odniesieniu do struktury rodzajowej pojazdéw wijezdzajgcych do obszaru planowanej SCT:

- 93,9% stanowia samochody osohowe,
- 6% stanowiag samochody ciezarowe,

- 0,1 % to motocykle.

samochdd
ciezarowy - 6%

Struktura rodzajowa
- typy pojazdow

Rys. 4.1. Struktura rodzajowa pojazddw wjezdzajacych do obszaru planowanej SCT.
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W odniesieniu do lat produkeji dane przedstawione sg na dwadch ponizszych wykresach:

e struktura pojazdéw wedtug poszczegdlnych lat — w bazie danych pojazdéw wijezdzajgcych do
planowanej SCT zidentyfikowano pojazdy, ktérych rok produkgji jest w przedziale od 1989 do
2024,

e struktura pojazdéw pogrupowana wedtug przedziatéw lat, zwigzana z ohowigzywaniem
poszczegdlnych norm emisji; do obszaru planowanej SCT w Szczecinie wjezdza obecnie:

- 3,6% pojazdow, wyprodukowanych przed rokiem 1999 (obowigzywaty normy
emisji Euro 11 2),

- 12,4% pojazdéw wyprodukowanych w latach 2000 - 2004 (obowigzywata norma
emisji Euro 3),

= 20,6% pojazdéw wyprodukowanych w latach 2005 — 2008 (obowigzywata norma
emisji Euro 4),

- 19,5% pojazddéw wyprodukowanych w latach 2009 — 20013 (obowigzywata
norma emisji Euro 5),

- 43,9% pojazdéw wyprodukowanych od roku 2014 {obowigzuje norma emisji

Euro 6).
Struktura pojazddw wedtug lat produkgji
do roku 1999
lata2005-2008  lata 2009 -2013
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 50,0% 100,0%

Rys. 4.2. Struktura pojazdéw wjezdzajacych do obszaru planowanej SCT w Szczecinie wedtug lat produkcji
(pogrupowana w przedziaty odpowiadajace poszczegdlnym normom emisji spalin).
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W odniesieniu do rodzaju napedu pojazdéw wjezdzajacych do obszaru planowanej SCT w Szczecinie
zidentyfikowano nastepujace:

o 47,4% - silnik benzynowy — P,
e 37,9% - silnik Diesla (olej napedowy) —
e 7% -silnik benzynowy z mozliwoscia zasilania LPG (gaz ptynny) — P+LPG,
¢ 6,9% - hybryda benzynowo - elektryczna - P+EE,
¢ 0,6% - hybryda dieslowsko-elektryczna - D+EE,
e 0,1% - tylko gaz ptynny — LPG,
e 0,1% - hybryda benzynowo - elektryczna, w ktérej silnik spalinowy moze by¢ zasilany réwniez
LPG (gazem ptynnym) — P+EE+LPG.
Hybrydy tacznie stanowia 7,6% pojazdéw wjezdzajgcych do obszaru planowanej SCT.
|

1 P+EE, D+EE | LPG t
‘ 7,6% 01% |

P+LPG |

Struktura wedtug
rodzaju napedu

Rys. 4.4, Struktura pOJaZdOW WJezdzaJacych do obszaru plarmwanej SCT wedtug rodzaju napedu.

Ponizej przedstawione s3 rysunki obrazujgce struktury wedtug rodzaju napedu dla pojazdéw w
poszczegdlnych przedziatach lat produkcji.

Udzialy pojazddw wedtug rodzaju napedu wyprodukowanych w paszczegdlnych przedziatach czasowych

100%
20%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

przed 1989 lata: 2000 - 2004 lata: 2005 - 2008 lata: 2009 — 2013 po 2014
[ ] Hybrvdy P+EE, D+EE 15%
l P+LPG (sdn ik benzvnowv z mczhwosuq zasilania gazem) 10% 16% 11% 4% 4%
I D (stlmk DJes!aJ Lel napedowv) 23% 40% 46% 46% 31%
B P (silnik benzynhwv] 67% 43% 42% 48% 50%

Rys. 4.5. Struktura pojazdéw wjezdzajacych do obszaru planowanej SCT w Szczecinie wedtug rodzaju napedu,
pogrupowana wedtug przedziatéw lat produkcji.
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W przypadku norm emisji spalin, dla 61,9% wszystkich pojazdéw znajdujacych sie w analizowanej bazie
danych brak jest informacji. W odniesieniu do pozostatych:

- 31,9% spetnia normy emisji Euro 6,
- 3% spetnia normy emisji Euro 5,

- 2,8% spetnia normy emisji Euro 4,
- 0,4% spetnia normy emisji Euro 3.

Brak informacji w bazie CEPiK dotyczgcy normy emisji spalin dla pojazdéw wijeidzajacych do
planowanej SCT w Szczecinie jest dos¢ istotny. Oznacza¢ on moze nastepujace przypadki:

UE lub po prostu btad w systemie rejestracji (bazie CEWIK).

Struktura wedtug
norm emisji spalin
wszystkie pojazdy

brak informacji
62,0%

pojazd nie spetnia zadnej normy Euro — dotyczy to zazwyczaj bardzo starych samochodéw,
brak danych w bazie (nieprowadzone dane) - spowodowane np. faktem, ze pojazd jest z poza

Rys. 4.6. Struktura wszystkich pojazdéw wjezdzajgcych do planowanej SCT w Szczecinie wedtug norm emisji

spalin.

Biorgc pod uwage typy pojazdow struktura danych wedtug norm emisji spalin wyglada podobnie —

przedstawia ja poniisza tabela.

Tab. 4.1. Struktura pojazddw wjezdzajacych do SCT wediug norm emisji spalin dla poszczegélnych typéw

pojazdow
Norma emisji spalin Motocykle | Samochody osobowe | Samochody ciezarowe
Brak informacji 100% 62,1% 60%
Euro 6 - 31,5% 38%
Euro 5 - 3,1% 2%
Euro 4 - 2,9% -
Euro 3 - 0,4% -
Struktura rodzajowa typow pojazdow
wjeidzajgcych do obszaru planowane] SCT w 0,1% 93,9% 6%
Szczecinie
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Analiza danych z systemu CEPiK wskazuje, ze problem braku informacji o normach emisji spalin narasta
wraz z wiekiem pojazdéw. Ponizej przedstawiono wykres ilustrujgcy udziat pojazddw, dla ktérych brak
jest wpisu dotyczgcego normy emisji, z podziatem na grupy wiekowe produkcji.

Naleiy dodaé, Ze informacja o przypisanej normie emisji spalin dla pojazdu ma kluczowe znaczenie w
analizie wptywu wprowadzenia Strefy Czystego Transportu. Spefnienie okreslonych norm najczesciej
decyduje o tym, czy pojazd bedzie uprawniony do wjazdu do strefy, czy tez zostanie objety
ograniczeniami. Brak jednoznacznych danych o normie emisji uniemozliwia precyzyjng kwalifikacjg
pojazdu, co moze prowadzi¢ do niedoszacowania lub przeszacowania liczby pojazdéw dopuszczonych
do ruchu w SCT. Dlatego kompletnosé i aktualnosé informacji o normach emisji w bazach danych, takich
jak CEPiK, jest niezbedna dla rzetelnego przeprowadzenia tego typu analiz.

informacje o normach emisji spalin, w zaleznosci od roku produkcji pojazdu

ponizej 2000
2004 - 2000
2009 - 2005

2014 - 2010

Lata produkcji

2019 - 2015
2024 - 2000

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
udziaty

W Brak informacji  ® Jest informacja

Rys. 4.7. Udziat pojazdéw w poszczegdlnych okresach produkcji, w zaleznosci od informacji o normie emisji
spalin w bazie CEPiK.

Baze danych dotyczgcych pojazdéw wijezdzajgcych do obszaru planowanej SCT wykonano rowniei w
doniesieniu do miejsca rejestracji pojazdu, z podziatem na trzy kategorie:

- pojazdy mieszkancéw planowanej SCT w Szczecinie,
- pojazdy mieszkancdw Szczecina, ale poza planowang SCT,
- pojazdy zarejestrowane poza miastem Szczecin.

Dla tych trzech kategorii przygotowano réwniez zestawienia dotyczace lat produkcji, rodzaju napgdu i
normy emisji spalin.
Wsérdd samochoddw wijezdzajgcych do obszaru planowanej SCT:

e 49% stanowia pojazdy mieszkancow Szczecina, ale poza obszarem planowanej SCT,

s 38% stanowia pojazdy zarejestrowane poza miastem Szczecin,
e 13% stanowia pojazdy mieszkanicodw Szczecina w obszarze planowane]j SCT.
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mieszkarica
miasta Szczecin
scT
13%

mieszkarica

Struktura pojazddéw
wedtug
miejsca

zarejestrowania

miasta Szczecin
poza SCT
49%

spoza miasta
Szczecin
38%

Rys. 4.8. Struktura pojazdéw wijezdzajacych do planowanej SCT w Szczecinie wedtug miejsca zarejestrowania
pojazdow.

Na podstawie danych o numerach rejestracyjnych i liczhie wykupowanych hiletéw oszacowano, ze w
ciggu dnia do planowanego obszaru planowanej SCT w Szczecinie wjezdza 520 pojazddw, w tym:

- 66 pojazdow mieszkancéw Szczecina, planowanej SCT;
- 255 pojazdow mieszkancow Szczecina z poza planowanej SCT;
- 199 pojazdéw z poza miasta Szczecin.

Pojazdy mieszkaricéw miasta Szczecin zarejestrowane poza obszarem planowanej SCT

Wsrod pojazddw wjeidzajacych do planowanej SCT w Szczecinie, nalezacych do mieszkaricow miasta
Szczecin, mieszkajgcych poza obszarem planowanej SCT:

- 94% stanowig samochody osobowe, a 6% samochody ciezarowe,
- w odniesieniu do lat produkgji:
- 41% stanowia pojazdy wyprodukowane w roku 2014 i péZniej,
- 21% stanowia pojazdy wyprodukowane w latach 2009 — 2013,
- 21% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2005 — 2008,
- 12% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2000 — 2004,
- 4% stanowig pojazdy wyprodukowane w roku 1999 i weczesdniej.
- w odniesieniu do rodzaju napedu:
- 51,6% - silnik benzynowy — P,
- 34,2% - silnik Diesla (olej napedowy) — D,
- 7,6%, stanowia hybrydy, w tym: 7,3% - hybryda benzynowo - elektryczna - P+EE oraz 0,3% -
hybryda dieslowsko-elektryczna - D+EE,
- 6,4% - silnik benzynowy z mozliwoscig zasilania LPG (gaz ptynny) — P+LPG,
- 0,2% - tylko gaz ptynny — LPG.
- w przypadku normy emisji spalin:
- dla 65,8% pojazdow brak jest informacji,
- 28,7% spetnia normy emisji Euro 6,
- 3,4% spetnia normy emisji Euro 5,
- 1,7% spetnia normy emisji Euro 4,
- 0,2% spetnia normy emisji Euro 3.
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Pojazdy zarejestrowane poza miastem Szczecin
Wsrod pojazdow wjezdzajacych do planowanej SCT w Szczecinie, ktore to zarejestrowane sg poza
miastem Szczecin:

- 92% stanowig samochody osobowe, a 8% to samochody cigzarowe,
- w odniesieniu do lat produkgji:
- 51% stanowig pojazdy wyprodukowane w roku 2014 i pozniej,
- 16% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2009 — 2013,
- 18% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2005 — 2008,
- 13% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2000 — 2004,
- 2% stanowig pojazdy wyprodukowane w roku 1999 i wczesniej.
- w odniesieniu do rodzaju napedu:
- 46,4% - silnik Diesla (olej napedowy) — D,
- 37% - silnik benzynowy — P,
- 8,5% -silnik benzynowy z mozliwoscig zasilania LPG (gaz ptynny) — P+LPG,
- 8,2, stanowig hybrydy, w tym: 6,9% - hybryda benzynowo - elektryczna - P+EE oraz 1,3% -
hybryda dieslowsko-elektryczna - D+EE.
- w przypadku normy emisji spalin:
- dla 56,1% pojazddw brak jest informacji,
- 38,6% spetnia normy emisji Euro 6,
- 1,6% spetnia normy emisji Euro 5,
- 3,1% spetnia normy emisji Euro 4,
- 0,6% spefnia normy emisji Euro 3.

Pojazdy mieszkarica planowanej SCT w Szczecinie L
Wsréd pojazdéw wjezdzajacych do planowanej SCT w Szczecinie nalezacych do mieszkancéw miasta
Szczecin, w obszarze planowanej SCT:

- 100% stanowiag samochody osohowe,
- w odniesieniu do lat produkcji:
- 36% stanowig pojazdy wyprodukowane w roku 2014 i pézniej,
- 24% stanowia pojazdy wyprodukowane w latach 2009 — 2013,
- 24% stanowia pojazdy wyprodukowane w latach 2005 - 2008,
- 11% stanowig pojazdy wyprodukowane w latach 2000 — 2004,
- 5% stanowig pojazdy wyprodukowane w roku 1999 i wczedniej.
- w odniesieniu do rodzaju napedu:
- 62,9% - silnik benzynowy — P,
- 26,7% - silnik Diesla (olej napedowy} — D,
- 5,7%, stanowia hybrydy benzynowo - elektryczna - P+EE,
- 4,8% -silnik benzynowy z mozliwoscig zasilania LPG (gaz ptynny) — P+LPG,
- w przypadku normy emisji spalin:
- dla 65% pojazdow brak jest informacji,
- 24% spetnia normy emisji Euro 6,
- 6% spetnia normy emisji Euro 5,
- 5% spetnia normy emisji Euro 4.
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Struktura wedtug lat produkeji - pojazdy z poza miasta Szczecin

do roku 1999
|

lata 2005 - 2008 lata 2008 - 2013

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100.0%

Struktura wedtug lat produkcji - pojazdy mieszkaricdw miasta Szczecin - poza obszarem SCT

do roku 1999
|

lata 2005 - 2008 lata 2009 - 2013

0% 10% 20% 30% A40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

Struktura wedtug lat produkcji - mieszkarica miasta Szczecin w obszarze SCT

do roku 1993

lata 2005 - 2008 lata 2009 - 2013

Q% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Rys. 4.9. Struktura pojazdéw wedtug przedziatéw lat produkeji z uwzglednieniem miejsca zarejestrowania
pojazdu.
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5 REGULAMIN STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

W ramach opracowania przedstawiono dwa warianty regulaminu SCT. Dla obu wariantéw obszar
obowiazywania SCT jego oznakowania i organizacji jest taki sam i obejmuje ulice:

- Tkacka,

- Staromtynska,

- Mariacka,

- Staromiejska {(od Grodzkiej do Wyszyniskiego),

- Softysia,

- Farna,

- Panienska,

- Ksiecia Msciwoja Il,

- Grodzka,

- Konski Kierat

- Kusnierska,

- taziebna,

- Korsarzy,

- Rycerska,

- Plac Zotnierza Polskiego (od Mariackiej do Farnej),

- Uliczki Starego Miasta: Rynek Sienny, Rynek Nowy, Sienna, Wielka Odorzarska, Mata
Odorzanska, Optotki, Kurza Stopka, Targ Rybny, Srodowa.

r::. proponowana granica Strefy Czystego Transportu
Iokalizacja przekrojéw wjazdowych | wyjazdowych dofz SCT:
. wijazd

. wiazd/wyjazd

.....

Rys. 5.1. Granica proponowanej Strefy Czystego Transportu w Szczecinie wraz z lokalizacjg przekrojow dostepu
do strefy (wjazdy i wyjazdy)

W obu wariantach regulaminu zakiada sie, Zze réwniez, ze SCT bedzie funkcjonowac przez cata dobe.
Réznice poszczegdlnych wariantdw wystepuja w zakresie jej dostepnosci dla réznych grup pojazddw.
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Zgodnie

z Ustawg wjazd do SCT mozliwy jest dla pojazdéw: elektrycznych, napedzanych wodorem, oraz

napedzanych gazem ziemnym. Pozostate pojazdy moga by¢ dopuszczone do strefy SCT na podstawie
uchwaty rady gminy.

Organizacja wjazdu zgodnie z wariantem | (bardziej restrykcyjny)

QOd dnia

Wyjatki:

wejécia w zycie regulaminu, zakaz wjazdu do SCT dotyczy pojazddw:
o starszych niz 10 lat (liczone od daty pierwszej rejestracji) z wylgczeniem mieszkafncow
SCT (zameldowani lub z umowa najmu),
o majacych 10 i mniej lat (liczone od daty pierwszej rejestracji} i niespetniajacych normy
emisji spalin Euro 5 (dla pojazdéw benzynowych) lub Euro 6 (dla diesla)- bez wzgledu
na miejsce zamieszkania.

Przedsiebiorcy dziatajgcy w obrebie SCT mogg uzyskaé tymczasowe pozwolenia na czas
dostosowania floty (do 2030 roku).

Od zakazu wjazdu wytaczone sg rowniez inne pojazdy wymienione w  ustawie o
elektromobilnosci i paliwach ptynnych.

Pojazdy dostawcze $wiadczace ustugi w obszarze, bedg mogty ubiegac sie o czasowe
(jednodniowe) pozwolenie.

Mieszkaricy SCT (zameldowani lub z umowa najmu), ktérzy ukonczyli 70 lat.

Naruszenie regulaminu skutkuje mandatem w wysokosci do 500 zt.

Organizacja wjazdu zgodnie z wariantem Il (mniej restrykcyjny)

Od dnia

Wyjatki:

wejscia w zycie regulaminu, zakaz wjazdu do SCT dotyczy pojazdow:

o starszych niz 15lat {liczone od daty pierwszej rejestracji) z wylgczeniem mieszkancéow
SCT (zameldowani lub z umowg najmu),

o majgcych 15 i mniej lat {liczone od daty pierwszej rejestracji) i niespetniajgcych normy
emisji spalin Euro 5 (dla pojazdéw benzynowych) lub Euro 6 (dla diesla) z wytaczeniem
mieszkancow SCT (zameldowani lub z umowa najmu),

Przedsiebiorcy dziatajgcy w obrebie SCT mogg uzyskaé tymczasowe pozwolenia na czas
dostosowania floty (do 2035 roku).

Od zakazu wjazdu wytaczone sg réwniez pojazdy wymienione w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach ptynnych.

Pojazdy dostawcze swiadczace ustugi w obszarze, hedq mogly ubiegaé¢ sie tymczasowe
pozwolenia na czas dostosowania floty (do 2035 roku).

Mieszkancy Szczecina (zameldowani lub z umowa najmu), ktérzy ukonczyli 70 lat.

Naruszenie regulaminu skutkuje mandatem w wysokosci do 300 zt.
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6 ANALIZA WPLYWU WARIANTOW STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU NA PARK
SAMOCHODOWY

Whprowadzenie Stref Czystego transportu (SCT) stanowi jedno z kluczowych narzedzi polityki miejskiej,
majgce na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen oraz poprawe jakosci Zycia mieszkancéw.

Ponizej przedstawiona jest analiza w jaki sposob ustanowienie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie
wplynie na liczhe pojazddw wjeidiajacych do objetego nig obszaru w poréwnaniu do stanu
istniejgcego. Do analizy i szacunkéw wykorzystane zostaty dane o zbadanych strukturach pojazdow,
dane o liczbie wykupowanych hiletéw parkingowych w obszarze oraz zaproponowane warianty.

Ponizej przedstawiono zatozenia przyjete do analizy:

e Na podstawie danych o numerach rejestracyjnych i liczbie wykupowanych biletéw
oszacowano, ze w ciggu dnia do planowanego obszaru planowanej SCT w Szczecinie wjezdza
520 pojazdéw, w tym:

- 66 pojazddéw mieszkaricdw Szczecina, planowanej SCT;
- 255 pojazdéw mieszkancow Szczecina z poza planowanej SCT;
- 199 pojazddw z poza miasta Szczecin.

e W zaproponowanych wariantach regulaminu SCT ograniczenia wjazdu sg uzaleznione od norm
emisji spalin. W ramach analizy stwierdzono do$¢ istotne braki danych w systemie CEPIK
dotyczgce przypisania norm emisji spalin. Udziat pojazddw, gdzie brak jest takich informacji
zdecydowanie zmniejsza sie z rokiem produkcji i tak, np. dla pojazdéw majgcych do 5 lat brak
infarmacji dotyczy 6% pojazddw, dla pojazddéw majgcych do 10 lat brak informacji dotyczy 20%
pojazdéw, a dla pojazddw majacych do 15 lat brak informacji dotyczy juz 41% pojazddow.

Taki stan rzeczy moie $wiadczy¢ o braku naleiytej kontroli nad rejestracjg i aktualizacja
kluczowych parametréw technicznych pojazdédw. W kontekscie szacunkdéw wptywu Stref
Czystego Transportu zasadne moie hyé przyjecie konserwatywnego zalozenia, ze hrak
przypisanej normy emisji oznacza, iz pojazd jej formalnie nie spetnia lub jej spetnienie nie
zostato nalezycie udokumentowane. Takie podejécie pozwala unikngé ryzyka
nieuzasadnionego zawyzenia liczby pojazdéw kwalifikujacych sie do wjazdu do SCT, choé
nalezy réwniez jasno wskaza¢, ze przyjecie tej zasady moze prowadzi¢ do pewnego zawyzenia
szacowanej liczby pojazdéw, ktérych obejmie zakaz wjazdu do SCT.

W zwigzku z brakiem mozliwosci jednoznacznego zweryfikowania spetniania wymogow
emisyjnych, na potrzeby niniejszych szacunkdw przyjeto zatozenie, ze pojazdy bez wskazanej
normy nie spetfniajg kryteriow wymaganych dla wjazdu do Strefy Czystego Transportu w
Szczecinie.

Ponizej w tabelach przedstawiono szacunki dotyczace liczby pojazdéw objetych zakazem wjazdu do
planowanego obszaru SCT w Szczecinie, zgodnie z wczesniej opisanymi zatozeniami.
Wyniki wskazuja, ze w poréwnaniu do stanu istniejgcego do obszaru planowanej SCT wjedzie:

e w wariancie | o 309 pojazdéw mniej, co stanowi spadek o 59% w stosunku do stanu

isthiejgcego,

s« wwariancie Il 0 298 pojazddw mniej, czyli o 57% mniej niz cbecnie.
Niewielka réznica pomiedzy wariantami wynika z brakéw w bazie danych CEPiK dotyczacych norm
emisji spalin dla starszych pojazddw.
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Tab. 6.1. Szacunki dotyczace zmian w liczbie pojazdéw wjezdzajgcych do obszaru SCT w odniesieniu do stanu
istniejgcego dla wariantu 1 regulaminu.

WARIANT |, zakaz wjazdu do obszaru SCT dotyczy

Liczba pojazdow,

SIS Udzial? Podstawa ktorych dotyczy
poj - zakaz wjazdu
pojazdy z poza Szczecina 53% 199 106
Starsze niz 10 lat i i Aco i
Pojazdy mieszkancow Szczecina 64% 255 163
z poza obszaru SCT
pojazdy z poza Szczecina 5% 199 10
10 lat i I, nle_spefnlajace Pojazdy mieszkaricéw Szczecina 4% 955 9
normy emisji spalin Euro 5, dla z poza obszaru SCT
pojazddw benzynowych, Pojazdy mieszkaricéw Szczecina 8% 66 5
z obszaru SCT
pojazdy z poza Szczecina 4% 199 8
10 lati mn.ie_J‘, me-‘fpemlajace Pojazdy mieszkaricdw Szczecina 39% 255 g
normy emisji spalin Euro 6 (dla |z poza obszaru SCT
diesla) Pojazdy mieszkaricdw Szczecina 19% 66 1
z obszaru SCT
09 po ao

Razem

Tabh. 6.2. Szacunki dotyczace zmian w liczbie pojazddw wjezdzajgcych do obszaru SCT w odniesieniu do stanu
istniejacego dla wariantu 2 regulaminu.

WARIANT I, zakaz wjazdu do obszaru SCT dotyczy

Liczba pojazdow,

Razem

2 Okredlony na podstawie danych z bazy CEPIK
3 Okreslony na podstawie danych z bazy CEPIK

ke Udziat? Podstawa ktorych dotyczy
pojazdow: :
zakaz wjazdu
pojazdy z poza Szczecina 37% 199
Starsze niz 15 lat i ! Ach i
Pojazdy mieszkarcow Szczecina 44% 255 111
z poza obszaru SCT
15 lat i mniej, niespetniajace pojazdy z poza Szczecina 10% 199 20
normy emisji spalin Euro 5, dla Pojazdy mieszkaricdw Szczecina "
pojazdéw benzynowych, z poza obszaru SCT 14% 255 34
15 lat i mniej, niespetniajgce pojazdy z poza Szczecina 14% 199 28
normy emisji spalin Euro 6 (dla Pojazdy mieszkaricéw Szczecina o
diesla) z poza obszaru SCT 12% 255 31
98 po ado
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7 ORGANIZACIA STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

7.1 Podstawy funkcjonowania SCT

Zgodnie z ustawa SCT obejmowac bedzie drogi, ktorych zarzadcy jest gmina. Wjazd do obszaru w
obrebie ktérego zlokalizowano drogi objete SCT bedzie oznaczony odpowiednimi znakami pionowymi,
a jego dostepnos¢ bedzie stale monitorowana we wszystkich punktach dostepu przy zastosowaniu
systemdw monitorujacych ruch. Zaleca sie realizacje systemu monitorujgcego w oparciu o kamery
ANPR (Automatic Number Recognition). Kamery powinny byé zamontowane na kazdym wjezdzie do
strefy (tgcznie 8 kamer). Numery rejestracyjne pojazddw wijezdzajgcych do SCT bedg odczytywane w
czasie rzeczywistym i pordéwnywane z haza danych pojazdéw uprawnionych do wjazdu. Oznacza to, ze
system powinien by¢ zintegrowany z bazami danych zawierajgcymi informacje o parametrach
technicznych pojazdéw tj. z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow (CEPiK) oraz baza danych
pozostatych pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy zgodnie zapisami Ustawy o
elektromobilnosci i z obowiazujgcym regulaminem.

Ponadto system monitoringu powinien by¢ wspierany przez mobilne kamery w pojazdach patrolowych
obecnie wykorzystywanych do kontroli strefy ptatnego parkowania w Szczecinie oraz przez straz
miejska. Jest to szczegdlnie waine w poczgtkowych okresach funkcjonowania SCT.

Pojazdy, ktére wjada do SCT bez uprawnien beda rejestrowanie w systemie jako pojazdy, ktdre
naruszyty regulamin SCT. Zaleca sie zastosowanie zautomatyzowanego systemu zawiadamiania o
naruszeniach tj. nieprzepisowych wjazdach podobnie jak jest to w przypadku odcinkowego pomiaru
predkosci. Oprogramowanie i interfejs powinien by¢ dostosowany do potrzeb i mozliwosci Urzedu
Miasta Szczecin. Przy czym powinien on co najmniej umozliwia¢ podglad z kamer w czasie
rzeczywistym oraz generowanie raportow dziennych, miesiecznych i rocznych w zakresie naruszen i
przepisowych wjazdéw. Raportowanie funkcjonowania SCT powinno umozliwiaé analize ruchu i emisji
szkodliwych substancji zwigzanych z ruchem pojazdéow (w szczegdlnosci danych w zakresie
sredniorocznych pozioméw dwutlenku azotu) oraz ich ewaluacje w czasie. Monitorowanie
przekroczen poziomdw dwutlenku azotu jest podstawg do utrzymania badz zniesienia SCT w miescie.
System przesytania i archiwizowania danych w zakresie pojazdow wjezdzajacych do SCT powinien
spetnia¢ wymagania w zakresie gromadzenia i przechowywania danych wrazliwych w tym RODO.

Jako organ wiasciwy w sprawach realizacji zadarn zwigzanych z prowadzeniem strefy czystego
transportu wskazuje sie spoétke: Nieruchomosci i Optaty Lokalne Spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig zwang dalej NiOL. Zatozycielem Spétki jest Gmina Miasto Szczecin, w imieniu
ktérej dziata Prezydent Miasta Szczecin. Spotka prowadzi dziatalno$é o charakterze uzytecznosci
publicznej, a podstawowym celem jej dziatania jest wykonywanie zadan wiasnych Gminy Miasto
Szczecin okreslonych w art. 7 ust.1 pkt 2, 11 i 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie
gminnym (Dz. U z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 2 ze zm.), polegajacych miedzy innymi na zaspokajaniu
potrzeb mieszkancow Gminy Miasto Szczecin w zakresie organizacji ruchu drogowego. NiOL bedzie
zatem odpowiedzialny za obstuge i organizacje oraz utrzymanie SCT. Jednostka ta bedzie rownie?
obstugiwaé odwotania i reklamacje zwigzane z funkcjonowaniem SCT oraz bedzie odpowiadaé za
wydawania nalepek uprawniajgcych do wjazdu do SCT. Nalepka bedzie wymagana w sytuacji gdy dane
z centralnej ewidencji pojazddw nie sg wystarczajgce do ustalenia uprawnienia pojazdu do wjazdu do
Strefy.
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Ponizej przedstawiono schemat funkcjonowania moniforingu SCT.

Pojazd wjezdza do SCT

!

Kamera ANPR odczytuje nr tablicy rejestracyjnej

!

Weryfikacja nr rejestracyjnego w zatadowanych bazach danych (CEPIK i pojazdow uprawnionych)

!

Pojazd uprawniony Pojazd nieuprawniony
Zarejestrowany legalny wjazd do SCT Zarejestrowany nielegalny wjazd do SCT

!

Wygenerowanie mandatu

Rys. 7.1. Schemat funkcjonowania monitoringu SCT.

7.2 Oznakowanie wjazdu i wyjazdu ze SCT

Na punkty dostepu do planowanej SCT bedzie sktada¢ sie 8 wjazdow i 6 wyjazdow z czego 5 punktow
stanowi jednoczesnie wjazd i wyjazd do/z strefy. Szczegbtowa lokalizacja punktéw dostepu
przedstawiona jest na ponizszym rysunku.
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r:_‘; proponowana granica Strefy Czystego Transpartu

. wjazd

. wijazdfwyjazd

lokalizacja przekrojow wjazdowych i wyjazdowych dofz SCT;

Rys. 7.2. Granica proponowane] Strefy Czystego Transportu w Szczecinie wraz z lokalizacjg przekrojéw dostepu

do strefy (wjazdy i wyjazdy)

Organizacja ruchu na wjazdach/wyjazdach ze SCT bedzie wykonana w oparciu o znaki informacyjne
(D-54 i D-55) zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. Znak D-54 umieszcza sie na wszystkich wjazdach do SCT a D-55 na wszystkich

wyjazdach ze SCT.

Strefa Strefa

" D-54 D-55

Rys. 7.3. Oznakowanie Strefy Czystego Transportu w Szczecinie w punktach dostepu (Zrédto: rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach)

Zaleca sie wykorzystanie znakéw wielkosci: mate (M) i mini (MI). Wielo$é M bedzie wykorzystana na
punktach dostgpu: 5, 7, 8, 9 a Mk 1, 2, 3, 4, 6. Szczegbétowe wymiary znaku informacyjnych

przedstawiono w kolejnej tabeli i na rys.
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grupy 0, .
wielkosci | L[mm]| g[mm] | r[mm] | a[mm] E‘?‘
znakow 1 T .

2 |

3 b--.—g

4
mate (M) | 600 6 30 60 5 B i

6

7 = | S ERPSGe

8

9 f

10 ‘ >/

A B DEF GH I KL
mini (MI) 400 4 30 40 ¢

I -

Rys. 7.4. Ksztatt i wymiar znaku informacyjnego (Zrddto: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach)

Znaki D-54 i D-55 powinny by¢é umieszczone tak by zapewniona byto ich widocznosci z odlegfosci
pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje. Do
wykonania lic znakéw nalezy stosowac materiaty odblaskowe. Typy materiatéw odblaskowych do
stosowania w zaleznosci od miejsca ich lokalizacji i klasy drogi zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

Przy umieszczaniu znakéw D-54 i D-55 nalezy odchyli¢ tarcze znaku w poziomie od linii prostopadtej do
osi jezdni o ok. 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy
znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

ol
.‘k}h‘7 O

Rys. 7.5. Odchylenie poziome tarczy znaku (Zrédto: rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach)

Jezeli istnieje konieczno$¢ zastosowania dwdch lub trzech znakdw na jednym stupku lub wysiegniku,
dopuszcza sie nastepujgce rozmieszczenie znakdw (rys. ponizej). Nie powinno to jednak pogarszaé
czytelnosci zastosowanej arganizacji ruchu.
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§38860 oo cooo b

Dwa znaki uktad pionowy Dwa znaki uktad poziomy Trzy znaki

Rys. 7.6. Sposdéb umieszczania zestawu znakow (Zrédto: na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegéfowych warunkdow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowega i warunkdw ich umieszczania na drogach)

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50-2,00 m od krawedzi jezdni. Odlegtos¢ znaku od jezdni
nalezy mierzy¢ w poziomie od krawedzi jezdni {wystajacy kraweinik drogowy typu miejskiego wlicza
sie do drogi dla pieszych) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku.

! kraweznik

jezdnia pas obstugujacy chodnik

Rys. 7.7. Qdlegtosc¢ znaku od krawedzi jezdni (Zrédto: na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach)

Jezeli znak znajduje sie w przestrzeni drogi dla pieszych naleiy zlokalizowac go poza chodnikiem? w
przestrzeni pasa obstugujacego®. Jezeli znak zlokalizowany jest w przestrzeni drogi dla pieszych jego
tarcza powinna znajdowaé sie minimum 2,2m ponad nawierzchnia drogi dla pieszych. Jezeli znak
zlokalizowany jest poza drogg dla pieszych dopuszcza sie minimalna wysokaos¢ na poziomie 2,0m.

4 Zgodnie z nowelizowanymi przepisami techniczno-budowlanymi w 2022 droga dla pieszych sktada sie co
najmniej z chodnika przeznaczonego wytacznie do ruchu pieszych i oséb poruszajacych sie przy uZyciu urzadzen
wspomagajgcych ruch.

% Pas obstugujacy projektuje sie jezeli droga dla pieszych petni réwniez inne funkcje niz dopuszczone na chodniku
np. sytuowanie urzgdzen drogi. Przylega on do chodnika od strony granicy pasa drogowego.
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Strefa

min. 2,20

!
|
|
|

Rys. 7.8. Wysokosé umieszczania znaku (2rédto: na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach)

W sumie organizacja SCT wymaga wprowadzenia co najmniej 8 znakéw pionowych D-54 ( z czego 4 M
i4MI} i6D-55(zczego 2 Mli4 M) oraz 8 kamer ANPR. W uzasadnianych przypadkach dopuszcza sie
powtdrzenie znaku D-54/55 po drugiej stronie ulicy jednokierunkowej.

Szczegdty przedstawione sa w tabeli ponizej.

Tab. 7.1. Oznakowanie pionowe SCT

Nr Znak Znak K
. : amera
(zgodnie z Ulica Lokalizacja pionowy | pionowy ANPR
rysunkiem) D-54 D-55
wlot na skrzyzowanie z potudniowag
1 Tkacka jezdnia placu Zotnierza Polskiego i z - + (MI) -
potnocng jezdnig ul. Wyszyriskiego
s wylot ze skrzyzowania z potudniowg
. + = +
2 Staramiyiska jezdnig Placu Zotnierza Polskiego (T
. wylot ze skrzyzowania z potudniowg
. - +
3 Marlacka jezdnia Placu Zotnierza Polskiego )
plac Zotnierza wylot ze skrzyzowania z potudniowa
4 Polskiego (ulica jezdnig gtéwng Placu Zotnierza +{MI) - +
lokalna) Polskiego,
wlot i wylot na skrzyzowanie z
+ + -
2 Fafha potudniows jezdnig Trasy Zamkowe] (M) (M)
6 Panieniska dostep od strony jezdni zbiorczych Trasy + (M) (M) i
Zamkowe]
7 Ksiecia wlot i wylot na skrzyiowanie z pétnocna + (M) + (M) N
Msciwoja Il jezdnig ul. Wyszyriskiego
8 Sottysia wlot i wylot skrzyzowanie z péinocng + (M) + (M) N
jezdnig ul. Wyszyniskiego
9 TiEeks wlot i wylot na skrzyzowanie z pdtnocng + (M) + (M) "
jezdnia ul. Wyszyriskiego




